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Es un articulo que contextualiza el fenédmeno del narcotréfico maritimo y de puertos a nivel
nacional e internacional, que busca una comprensién y concientizacion sobre la importancia
juridica - procesal penal conjunta que reviste el combate de este flagelo, asi como otras
actividades asociadas a la actividad del narcotrafico maritimo y portuario.
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Summary
Itis an article that contextualizes the phenomenon of maritime and port drug trafficking at both
national and international levels, aiming to promote understanding and awareness of the joint

legal and criminal-procedural importance involved in combating this scourge, as well as other
activities associated with maritime and port drug trafficking.

Key words
Maritime Drug Trafficking, Vessel Inspection, Criminal Procedure Code, Underwater Evidence,

Maritime Drug Trafficking Routes, Underwater Evidence, Underwater Occurrence Site (S.S.S.),
Criminalistics Diving Unit, Forensic Diving, Underwater Criminalistics, Accredited Divers.
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1 Introduccion

La lucha contra el narcotrdfico maritimo y portuario constituye uno de los desafios mas
complejos, dindmicos y apremiantes que enfrentan actualmente los Estados y las autoridades
policiales a nivel nacional e internacional. Este fendmeno delictivo ha experimentado una
notable evolucién en las dGltimas décadas, consoliddndose como uno de los mecanismos mas
utilizados y rentables para el transporte ilicito de estupefacientes por parte de organizaciones
criminales transnacionales.

El narcotréfico por via maritima presenta caracteristicas particulares que dificultan su
deteccién, control y persecucién penal. La vastedad de los espacios maritimos, la intensa
circulacién comercial y la diversidad de medios empleados que incluyen embarcaciones de
alta velocidad, buques mercantes, contenedores, semisumergibles y sumergibles incrementan
significativamente la complejidad de las labores de vigilancia y fiscalizacién. A ello se suma
la limitada presencia operativa de las fuerzas de seguridad en el dmbito acuético, asi como
las dificultades técnicas y logisticas inherentes a la inspeccidn exhaustiva de embarcaciones y
cargas.

El abordaje del narcotrafico maritimo y portuario exige la implementacién de una estrategia
integral y multidimensional, misma que debe contemplar el fortalecimiento de la seguridad
maritima y portuaria, el desarrollo de sistemas de inteligencia criminal, cooperaciéon
internacional sostenida, la incorporacién de tecnologias avanzadas de deteccion y control, asi
como politicas eficaces de prevencién del consumo de drogas. Resulta indispensable reforzar
los mecanismos institucionales de control interno para prevenir la corrupcién y optimizar la
coordinacién interinstitucional.

La responsabilidad en la lucha contra este flagelo no recae exclusivamente en los cuerpos
policiales, sino que compromete al Estado en su conjunto, a la dirigencia politica, a las
instituciones sociales y a la sociedad civil. Solo mediante una accidn coordinada, sostenida y
comprometida seréd posible enfrentar de manera eficaz el narcotrafico maritimo y portuario,
mitigando sus impactos y protegiendo a las comunidades frente a los graves riesgos que
representa el trafico ilicito de drogas por esta via y por supuesto la imagen del pais ante el
mundo.

2. Justificacion

Lanecesidad de abordarde maneraurgente eintegral el narcotrafico maritimo, fluvial y portuario
se fundamenta en su profundo impacto en la seguridad, la salud publica, la institucionalidad
democrética, la economia y el medio ambiente. Esta modalidad de criminalidad organizada
transnacional representa una amenaza directa para la estabilidad de los Estados y el bienestar
de las sociedades.

Desde el &mbito de la seguridad publica, el control de rutas maritimasy portuarias por parte de
organizaciones criminales incrementa la violencia y debilita la capacidad estatal de garantizar
el orden. En materia de salud publica, el tréfico ilicito de estupefacientes facilita la expansion
del consumo problemético, generando graves consecuencias sanitarias y una mayor presién
sobre los sistemas de salud.
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Asimismo, el narcotrafico maritimo y portuario favorece practicas de corrupcién e impunidad
que erosionan el Estado de derecho y la confianza en las instituciones, al tiempo que
provoca impactos ambientales negativos sobre los ecosistemas marinos y fluviales. Desde
una perspectiva econdmica, constituye una fuente significativa de financiamiento para

organizaciones criminales, distorsionando la economia legal y favoreciendo la continuidad de
actividades ilicitas.

Eneste contexto, resultaimprescindiblelaadopciénde politicas publicasy estrategias operativas
coordinadas, basadas en un enfoque multidimensional y en la cooperacidn interinstitucional
e internacional, a fin de prevenir, combatir y mitigar los efectos del narcotrafico maritimo y
portuario.

3. Objetivos

1. Definir y contextualizar el fendmeno del narcotrafico maritimo, fluvial y portuario, tanto a
nivel nacional como internacional, para comprender su alcance y complejidad.
2. Establecer un marco juridico que permita abordar de manera efectiva el problema del

narcotrafico maritimo, incluyendo la cooperacidn entre paises y la aplicacidon de leyes y
tratados internacionales.

3. Describir las modalidades, tipos y técnicas utilizadas en el narcotrafico maritimo, asi
como los métodos de ocultamiento y contaminacion asociados, con el fin de sensibilizar
sobre la complejidad de este problema y la necesidad de abordarlo con soluciones de
manera integral.

4, |dentificar algunas de las principales rutas utilizadas por los traficantes de drogas para el
transporte maritimo de sustancias ilicitas, destacando los puntos clave en la lucha contra
esta actividad criminal.

4. ¢Que es el narcotrafico y su practica a nivel maritimo y fluvial?

Luego derevisardiferentes conceptos sobre narcotrafico, podemos resumirlo como el comercio
ilegal de drogas ilegales en pequeias, medianas y grandes cantidades, proceso abarca varias
etapas que van desde el cultivo y produccion de las sustancias hasta su empaquetamiento,
almacenaje, distribucion y venta. Donde es usual que este proceso sea llevado a cabo por
diversas organizaciones ilicitas, las cuales se especializan en diferentes partes de la cadena de
produccién y distribucion de drogas.

En la pagina de la ONU vy el Estado de derecho, se sefala que el trafico de drogas es un
comercio ilicito mundial que incluye el cultivo, la fabricacidn, la distribucién y la venta de
sustancias que estan sujetas a leyes que prohiben drogas. (UNIDAS, 2024). Bajo ese pardametro
lo que tenemos que afiadir es la parte donde se realiza el transporte de las sustancias ilegales
por la via fluvial o maritima.

Entonces, el narcotrafico maritimo se refiere al transporte ilegal de drogas a través de rutas
maritimas, o fluviales, utilizando todo tipo de embarcaciones o medios relacionados con el mar
para el contrabando de sustancias ilicitas. Esta forma de narcotrafico implica el uso de barcos,
lanchas rapidas, semisumergibles, entre otros medios, para llevar drogas a diferentes destinos,
evitando la deteccidn de las autoridades.
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Segun Estudio Hemisférico del Narcotrafico Maritimo, publicado por la Comisién
Interamericana para el Control del Abuso de Drogas (CICAD) de la OEA en noviembre de
2003. “Se estima que el 90 % de la cocaina producida en América del Sur se transporta a
través del sector maritimo. La mayoria de las drogas ilicitas que se envian a América del
Norte y Europa desde América del Sur pasan por una zona de transito de seis (6) millones
de millas cuadradas (15 millones de kilémetros cuadrados) de océano, incluyendo el Mar
del Caribe, el Golfo de México y la region oriental del Océano Pacifico. Sin embargo,
se ha observado una nueva tendencia; los traficantes de drogas estan desviando sus
cargamentos ilicitos a las zonas maritimas inmediatamente adyacentes, al sur de la zona
que se utiliza tradicionalmente, especialmente en el sur del Océano Atléntico y en el sur
del Océano Pacifico.” (OEA, 2003).

5. Marco juridico de accion nacional e internacional para el combate del
narcotrafico maritimo y otros delitos

Costa Ricaregulasus dreas costerasy maritimas mediante un conjunto de normas que integranla
proteccién del medio ambiente, la adecuada gestion del espacio publico y el aprovechamiento
sostenible de los recursos marinos costeros. Este marco juridico se fundamenta tanto en normas
nacionales, como la Constitucién Politica, leyes especificas sobre la zona costera y reglamentos
administrativos, como en los principios del Derecho del Mar internacional, que reconocen los
derechos del Estado sobre su mar patrimonial y su zona econémica exclusiva.

En relacién con la lucha contra el narcotréfico y otras actividades ilicitas en el &mbito maritimo,
el pais recurre a un conjunto de disposiciones penales y procesales, entre las que destacan
el Cédigo Penal, el Cédigo Procesal Penal, la Ley contra la Delincuencia Organizada y la Ley
sobre Estupefacientes, Sustancias Psicotrépicas, Drogas de Uso No Autorizado, Actividades
Conexas, Legitimacion de Capitales y Financiamiento al Terrorismo, Ley 9096 (Ley para Regular
la Comercializacién, el Almacenamiento y el Transporte de Combustible por las Zonas Marinas
y Fluviales sometidas a la Jurisdiccion del Estado Costarricense), las cuales establecen los tipos
penales, procedimientos y mecanismos de persecucion y sancidn correspondientes.

La Ley N.° 6043 sobre la Zona Maritimo Terrestre constituye el eje central del régimen juridico
costarricense aplicable alas costasy playas. Esta normativa establece que la franja comprendida
por los primeros 200 metros medidos horizontalmente desde la linea de pleamar ordinaria
conforma la denominada zona maritimo terrestre, la cual es bien de dominio publico del
Estado, inalienable, imprescriptible y no susceptible de apropiacién privada bajo las formas
tradicionales de propiedad.

Dentro de esta franja se distinguen dos areas con regimenes juridicos diferenciados. La Zona
Publica, correspondiente a los primeros 50 metros, estéd destinada al uso comun de la poblacién,
garantizando el libre acceso, transito y disfrute, sin admitir edificaciones, cercamientos
ni limitaciones que obstaculicen su caracter publico. Por su parte, la Zona Restringida o
Concesionada, que abarca los 150 metros siguientes, puede ser objeto de concesiones
administrativas otorgadas por el Estado, destinadas a usos especificos como actividades
turisticas, portuarias o de desarrollo controlado. Estas concesiones no generan derechos de
propiedad plenay se encuentran sujetas a estrictas condiciones en cuanto a su otorgamiento,
duracion, transmision y revocatoria. Asimismo, la Ley impone obligaciones de proteccién,
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8 j
conservacion y ordenamiento del litoral, incorporando instrumentos de planificacion costeray

estableciendo la participacién de las municipalidades y del Instituto Costarricense de Turismo
(ICT) en la administracién y fiscalizacion del uso de la zona maritimo-terrestre.

Complementariamente, el ordenamiento juridico contempla otras normas relevantes, como la
Ley de Concesidn y Operacion de Marinas Turisticas y su reglamento, la cual regula el disefio,
construccion, operacién y administraciéon de marinas y atracaderos, fijando requisitos técnicos,
ambientales y administrativos para su funcionamiento bajo el régimen de concesion estatal.
De igual forma, la Ley N.° 9977, conocida como Tourism Marina and Coastal Development
Act, moderniza el marco normativo aplicable a las marinas turisticas y autoriza determinadas
actividades econdmicas y recreativas de embarcaciones extranjeras en aguas costarricenses,
incluyendo disposiciones sobre contratacion de tripulacién nacional y mecanismos de
financiamiento de infraestructuras portuarias.

Finalmente, el régimen maritimo costarricense se complementa con un conjunto de normas
ambientales, pesqueras y de navegacion, como lo es ley 8436 (Ley de Pesca y Acuicultura) o la
Ley de Conservacién de Vida Silvestre (Ley 7317) y de navegacién establecida por La Direccién
de Navegacién y Seguridad del MOPT, orientadas a la proteccion de los ecosistemas marino
costeros, la seguridad de la navegacion y el uso sostenible del espacio maritimo. Aunque
no existe una ley maritima Unica e integral, estas disposiciones conforman un marco juridico
articulado que regula de manera integral el aprovechamiento, control y conservacién de las
aguas jurisdiccionales y las zonas costeras del pais.

Ahora bien ampliaremos sobre normativa internacional importante a mencionar:

5.1 CONVEMAR - Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (Montego
Bay, Jamaica, 1982)

La Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR), adoptada en
Montego Bay en 1982, constituye el marco juridico integral que regula los usos de los océanos
y mares, estableciendo los derechos, deberes y competencias de los Estados en los distintos
espacios maritimos. Es considerada la “Constitucion de los Océanos”.

La Convencién define y regula los espacios maritimos, entre ellos el mar territorial, la zona
contigua, la zona econémica exclusiva (ZEE), la plataforma continental, la alta mar y los fondos
marinos internacionales, determinando el alcance de la soberania, los derechos soberanos
y las jurisdicciones estatales en cada uno de ellos, asimismo, la CONVEMAR establece
normas fundamentales sobre la libertad de navegacién, el paso inocente, el paso en transito
por estrechos internacionales, la seguridad maritima, la proteccién del medio marino, la
investigacion cientifica marina y la explotacion de los recursos naturales, tanto vivos como no
vivos.

Desde la perspectiva de la seguridad y el control maritimo, la Convencién fija las bases
juridicas para el ejercicio de la jurisdiccion del Estado del pabelldn, del Estado riberefio y
del Estado rector del puerto, asi como para la cooperaciéon internacional en la represion de
actividades ilicitas en el mar, tales como la pirateria, el trafico ilicito de estupefacientes y
otras manifestaciones de la delincuencia organizada transnacional.
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5.2 Protocolo SUA (2005)

El Protocolo SUA(2005) Suppression of Unlawful Acts por sus siglas en inglés, es un instrumento
juridico internacional que actualiza y amplia el Convenio para la Represidon de Actos llicitos
contra la Seguridad de la Navegacion Maritima (SUA, 1988). Fue adoptado en el &mbito de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) con el propdsito de reforzar la seguridad maritima
internacional frente a amenazas emergentes, tales como el terrorismo maritimo y el uso ilicito
de los buques como medio de transporte para actividades criminales.

El Protocolo introduce la tipificacion de nuevas conductas delictivas en el entorno maritimo,
incluyendo el empleo de buques para la comision de actos terroristas, el transporte de armas
de destruccién masiva y de materiales nucleares, quimicos o biolégicos, asi como el traslado
de personas vinculadas a actividades terroristas. Asimismo, amplia las facultades de los Estados
para la intervencién en el mar, habilitando el abordaje e inspeccién de buques sospechosos en
alta mar, con la debida autorizacion del Estado del pabelldn.

5.3 Convenio PBIP (ISPS) 2006

El Convenio PBIP, o Cédigo ISPS, es un instrumento de la Organizaciéon Maritima Internacional
(OMI) que establece un marco normativo global para la seguridad de buques y puertos. Entré
en vigor en 2004 y su implementacién se consolidd en 2006, con el objetivo de proteger la
navegaciony lasinstalaciones portuarias frente a amenazas deliberadas, incluyendo terrorismo,
crimen organizado y otras actividades ilicitas.

El Codigo ISPS aplica a buques de pasaje, buques de carga =500 GT, unidades de perforacion
mar adentro y sus instalaciones portuarias. Define niveles de proteccién, procedimientos
de evaluacién de riesgos y planes de proteccién obligatorios. Entre sus medidas destacan:
designacién de oficiales de proteccion (SSO, CSO, PFSO), control de accesos, vigilancia de
zonas restringidas, gestion de cargas y coordinacién entre autoridades maritimas y portuarias.

El Convenio fortalece la jurisdiccion del Estado rector del puerto y del Estado del pabelldn,
fomenta la cooperacién internacional y el intercambio de informacidén, siendo clave para
la prevencién del narcotréfico y otras actividades ilicitas mediante el control de buques,
contenedores y personal portuario.

El PBIP (ISPS) constituye un pilar esencial del régimen internacional de seguridad maritima y
portuaria, orientado a la prevencidn, deteccion y respuesta ante amenazas a la navegaciény a
las instalaciones portuarias.

5.4 Algunos acuerdos y otros instrumentos de derecho internacional aplicables al ambito
maritimo

En el contexto del derecho maritimo internacional, diversos acuerdos bilaterales y multilaterales
establecen marcos juridicos y operativos para la cooperacién entre Estados en la prevencién
y represién de actividades ilicitas en los espacios maritimos y portuarios. Uno de estos
instrumentos es el Acuerdo de cooperacién regional para combatir la pirateria y el robo a
mano armada contra buques en Asia, que establece mecanismos de coordinacién entre
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Estados riberefios y operadores maritimos para la vigilancia, proteccion y respuesta ante actos
de pirateria, garantizando la seguridad de la navegacién y de las rutas maritimas comerciales.

Por otra parte, la Convencién de las Naciones Unidas contra la Delincuencia Organizada
Transnacional (2000) y sus protocolos complementarios constituyen un marco normativo
integral que regula la cooperacién internacional en materia penal y judicial. Esta convencion
facilita la asistencia judicial reciproca, la extradicién y la cooperacién policial, siendo aplicable
también en casos de pirateria maritima y trafico ilicito de estupefacientes. Entre sus protocolos
destaca el de tréfico ilicito de migrantes por tierra, mary aire, que refuerza las capacidades de
los Estados para prevenir la utilizacion de buques como medio de transporte para actividades
ilicitas y proteger los derechos de las victimas.

Asimismo, la Convencién sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna
y Flora Silvestres (CITES, 1973-79) tiene implicaciones directas en la vigilancia portuaria
y maritima, ya que regula el trénsito internacional de especies protegidas, estableciendo
controles estrictos sobre el transporte maritimo y la inspeccién de cargas, contribuyendo a
prevenir la explotacién ilicita de recursos naturales a través de rutas maritimas.

Eneldmbito delalucha contralas drogas, la Convencién de las Naciones Unidas contra el Trafico
llicito de Estupefacientes y Sustancias Psicotrépicas (1988) establece obligaciones juridicas a
los Estados para prevenir y sancionar el trafico de drogas, incluyendo medidas especificas
para controlar su transporte por via maritima, inspeccién de contenedores y cooperacién entre
autoridades portuarias y navales.

Finalmente, el Protocolo de Nairobi (2004), orientado a la prevencién, control y reduccién de
armas pequefas y ligeras en la regién de los Grandes Lagos y el Cuerno de Africa, establece
mecanismos de control sobre el transporte maritimo y fluvial de armamento, contribuyendo a
minimizar riesgos para la seguridad de buques, instalaciones portuarias y rutas de navegacion,
y fomentando la cooperacion regional para combatir la proliferacion de armas que facilitan el
crimen organizado transnacional.

En conjunto, estos instrumentos internacionales constituyen un marco normativo integral
para la seguridad maritima y portuaria, facilitando la coordinacién intergubernamental, la
cooperacion judicial y policial, asi como el fortalecimiento de los controles sobre buques,
cargas y operaciones portuarias frente a actividades ilicitas que amenazan la navegacion y la
estabilidad regional.
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¢ Banderas de Buceo?

Sabias que las operaciones y actividades de buceo se identifican
internacionalmente tanto en tierra como en agua con dos banderas.

La bandera “Alfa", que designa la letra "A", es de color azul con blanco, y
es un mensaje para las demas personas y embarcaciones de precaucion,
significa que hay uno o varios buzos sumergidos, por lo que se deben
mantener alejados y ademas reducir la velocidad.

Bandera Alfa

Esta bandera fue aceptada en 1961 por la Organizacién Consultiva
Maritima Intergubernamental (IMCO), y proviene de una revisién del
Cédigo Internacional de Sefales, para indicar las operaciones de buceo.

La bandera tradicional de buceo es un rectangulo color rojo con una
franja blanca en diagonal, es actualmente la mas conocida y popular,
indica que hay buceadores cerca, y alerta a las otras embarcaciones
sobre la presencia de buzos debajo, por lo que al igual que la bandera
Alfa, es vital para reducir accidentes convirtiéndose en un instrumento de
prevencion y aviso.

Bandera Buceo
tradicional
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6. Modalidades del Narcotrafico Maritimo
6.1 MODALIDAD BUQUE ALTO BORDO

Para explicar la modalidad de “Buque Alto bordo” primero se definird el concepto de buque,
el cual precisa que es una embarcacién con amplia cubierta que, por su tamano, solidez,
resistencia y fuerza, es apropiado para navegaciones maritimas de gran importancia. Ahora
bien, el término ALTO BORDO se refiere a que tiene muy alto los costados, desde la linea de
flotacién a la borda. En cuanto a su tipificacién como una modalidad de narcotréfico maritimo,
esta modalidad es muy empleada por las Organizaciones Criminales Trasnacionales para
traficar estupefacientes empleando las diferentes rutas maritimas a nivel global.

El transporte maritimo utiliza diversos tipos de buques disefiados segun la naturaleza de la
carga. Entre losmasimportantes se encuentran los portacontenedores, que movilizan gran parte
del comercio mundial gracias a la estandarizacién de los contenedores; los buques de carga
general, caracterizados por su versatilidad para transportar carga seca, liquida y refrigerada; y
los graneleros, destinados al traslado de materias primas como granos y minerales, los cuales
se clasifican segun su tamafo y capacidad en Capesize, Panamax, Handymax y Handysize.

Otros tipos especializados incluyen los buques frigorificos, empleados para mercancias
perecederas que requieren control de temperatura; los Ro-Ro, disefiados para carga rodada
como vehiculos y camiones; y los quimiqueros, petroleros y gaseros, destinados al transporte
de productos quimicos, petréleo y gases licuados, respectivamente, contando con sistemas de
seguridad y almacenamiento adecuados para cargas peligrosas. Finalmente, los buques crucero
estén orientados al transporte de pasajeros con fines turisticos, aunque en algunos casos han
sido utilizados de forma indirecta para actividades ilicitas, aprovechando sus rutas y operaciones.

Imagen N° 1 buque de alto bordo

Fuente: LUBRILEADER, 2026.
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6.2 MODALIDAD DE BUQUE ESPECIALIZADO

En esta modalidad, el hallazgo del estupefaciente incautado se realiza en una embarcacién
disefiada para transportar carga con requerimientos especiales o especificos, pudiendo
ser estas cargas de grandes dimensiones o proyectados para transportar tanto pasajeros
como vehiculos llamados Ro-Pax. Estan disefiados para ofrecer la méxima eficiencia en
las operaciones de carga y descarga de vehiculos, camiones, pasajeros y animales, estan
equipados para manejar varios tamanos y tipos de carga, algunos utilizan los lastres para
compensar los movimientos de las cargas y otros disponen de patas hidraulicas con las que se
apoyan y se hacen firmes en el muelle. Asimismo, algunos de estos buques sirven de apoyo a
plataformas, suministran a las mismas combustible, agua, equipos, viveres y en caso necesario
prestan servicios contraincendios, pueden fondear y también suelen utilizarse para remolcar a
otras embarcaciones o unidades Off-Shore, conocidos en el comercio maritimo como “"Heavy
Lift Ships”, estos se clasifican en diferentes tipos, sin embargo, solo se relacionan los tipos en
donde se han registrado incautaciones

de estupefacientes como son: Tipo remolcador de costa o altura como los buques que sirven
de apoyo a servicios off-shore y ferry.

6.2.1 TIPO REMOLCADOR

Este tipo de buque es disefiado con las caracteristicas necesarias que sirve de apoyo o
suministro y para auxiliar a grandes embarcaciones, remolques ocednicos, prestar asistencia,
brindar apoyo de maniobra de otros buques y objetivos flotantes, esto lo hace empujando o
tirando por medio de la potencia de sus maquinas, de acuerdo con su funcién pueden asistir
maniobras en puerto o en ambientes fluviales (Garcia, 2019).

6.2.2 TIPO FERRY

Este tipo de buque es también conocido con el nombre de transbordador, ferry es lugar donde
se transportan pasajeros, mercancias o vehiculos en barco a través de un rio, lago, brazo de
mar u otra masa de agua. El término se aplica tanto a Lugar donde se realiza la travesia y a la
embarcacion utilizada para tal fin (Britannica Editors, 2025)

6.3 MODALIDAD DE EMBARCACIONES DE PESCA.

Las embarcaciones de pesca son construidas en aluminio o acero, frecuentemente utilizados
para labores de pesca en las costas, rios, lagunas, mar, esteros y acuicultura. Normalmente
rotuladas en las amuras de babor, estribor o a ambos costados con el nombre y matricula.
Cuentan con un nimero de casco incrustado en la aleta de estribor (chasis de la embarcacidn),
que de igual modo proporciona la informacién de la embarcacién en caso de que esta se
esté investigando por motivos de robo como también con fines de depuracién. Es importante
conocer las caracteristicas y las funcionalidades de cada uno de los tipos de barcos de pesca
que existen en el mercado nautico. Existen diversos tipos de embarcaciones segun los equipos
que utilizan para sus operaciones de faena, las especies que capturan y la naturaleza de su
actividad. Por consiguiente, identificaremos las siguientes embarcaciones segun su tipo de
pesca asi:
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6.3.1 PESCA INDUSTRIAL

Este tipo de pesca es realizado por embarcaciones superior a los 18 metros (607 ft), y permiten
la pesca de arrastre, palangre y cerco usando sistemas que incorporan mejor tecnologia. Como
resultado, permite capturar gran cantidad de recursos pesqueros siempre y cuando tengan en
posesion la documentacién de registro correspondiente.

6.3.2 PESCA ARTESANAL

Este tipo de embarcacidon es caracterizada por ser embarcaciones menores, cuentan con una
dimensién de hasta los 9 metros (32" ft). Su propulsiéon puede ser a remo o con uno o dos
motores fuera de borda desde los 25 hasta los 200 HP. Su fabricacién es de fibra de vidrio y
su operacién es manual, especialmente caracterizados por contar con los articulos de pesca
como trasmallos o palangres para la captura de especies marinas.

6.3.3 PESCA DE SUBSISTENCIA

Segun la Organizacién de las Naciones Unidas para la Alimentacién y la Agricultura, define
este tipo de pesca en los tres patrones considerados en legislaciones locales sobre la temética;
“pesca de baja escala, con técnicas simples y para consumo familiar sin venta” (Jeraldo &
Loiseau, 2018, p.1). Paises como México, Perd, Colombia, Ecuador, Guatemala, Nicaragua y
Costa Rica dan cuenta en sus definiciones los mismos patrones en los que revelan que se
pesca para consumo familiar sin comercializar o sin fin de lucro.

Imagen N° 2 lancha de pesca

Fuente: Heredia Hoy, 2026.
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6.4 MODALIDAD DE EMBARCACION DE RECREO.

Las embarcaciones de recreo como su nombre lo indica estdn dedicadas a realizar actividades
turisticas, excursiones o paseos.Independientemente delmedio de propulsién,sunomenclatura
se puede definir en la eslora (longitud) desde los 2.4 hasta los 24 metros (8" a 79" ft). Pueden
transportar entre 2 a 18 personas: entre ellas, el patréon, los miembros de la tripulacién y las
personas empleadas a bordo de la embarcacién para desarrollar cualquier cometido que esté
relacionado con las actividades de esta. Estas pueden ser segun la opcién del propietario con
finesosinfinesdelucro, deigual modo en algunos paises pueden considerarse “Embarcaciones
de Pesca No Profesional”, pero hay que tener claro la legislacidon de cada pais. Estas pueden
clasificarse en embarcaciones:

6.4.1 TIPO MOTOS ACUATICAS

La moto acudtica o nautica es una embarcacién con un sistema de conduccidn parecido al de
una motocicleta y que, a diferencia de las otras embarcaciones, es propulsada por un motor de
turbina en lugar de una hélice. Normalmente va una persona, sentada o, de rodillas o de pie,
pero hay motos en que caben varias personas.

Se puede utilizar como método de recreo o para competir. Existen dos tipos diferentes, las
de tipo Jet (monoplaza) y las de RunAbout y en ambas con diversos niveles de potencia. Esta
actividad se practica principalmente en mar o en lagos o embalses (AFICION, 2026).

6.4.2 TIPO VELERO

Estas embarcaciones son construidas con la finalidad de poder desplazarse aprovechando
la velocidad que el viento les pueda proporcionar, teniendo en cuenta que de igual modo
pueden llegar a poseer propulsion a motor. Podrian clasificarse en velero monocasco,
multicasco, de velas ligeras, de regata, deportivo, de crucero, motovelero de tipo catamaran,
trimaran, construidas especialmente para realizar navegaciones a gran escala debido a que su
autonomia se los permite. (Viento en Popa 365, 2020).

6.4.3 TIPO YATES

El yate es una embarcacion lujosa que ofrece gran cantidad de opciones nauticas que no se
pueden encontrar en las demas embarcaciones. Estas permiten navegar distancias mas largas,
siendo propulsados por méaquinas. (Viento en Popa 365, 2020). El uso de estas embarcaciones
puede ser para trayectos ocednicos o navegaciones mas deportivas en un estado del mar
favorable.

Todas estas embarcaciones se caracterizan por estar destinadas al recreo, esparcimiento y
transporte turistico de personas. En muchas ocasiones, estas actividades se asocian al consumo
de sustancias, lo que conlleva el transporte de drogas licitas, como alcohol y cigarrillos, e
incluso de sustancias de uso permitido en ciertos contextos, como la marihuana. No obstante,
también se han identificado casos en los que se transportan sustancias ilicitas, tales como
cocaina, heroina u otros estupefacientes, lo que incrementa los riesgos y desafios en materia
de seguridad maritima y control portuario.
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6.5 MODALIDAD DE EMBARCACION OFICIAL

En estamodalidad, el hallazgo de estupefacientesincautados ocurre abordo de embarcaciones
pertenecientes al Estado, independientemente de su misidon o adscripcidn institucional. Se
incluyen dentro de esta categoria buques de guerra, buques hospital, buques escuela, buques
de investigacion y exploracién, patrulleras, lanchas de servicio y plataformas itinerantes, es
decir, todo artefacto naval bajo pabellén gubernamental. La Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR, 1982), en su articulo 108, establece la obligacion de
los Estados de cooperar para reprimir el tréfico ilicito de estupefacientes en alta mar, asi como
la facultad de solicitar apoyo internacional cuando existan motivos razonables para sospechar
que un buque que enarbole su pabellén participa en dichas actividades ilicitas. Gracias al
fortalecimiento de los protocolos de seguridad, control y supervision, este tipo de eventos se
ha reducido significativamente a nivel mundial.

6.6 MODALIDAD DE LANCHA GO FAST

En el desarrollo histérico de las modalidades del narcotrafico maritimo, las lanchas rapidas se
han destacado durante el paso de los afos, por ser las de mayor usanza, son las més populares.
Desde la década de los anos ochenta se cuenta con registros del empleo de este tipo de
embarcaciones aprovechando el drea del Caribe para hacer uso de estas lanchas, ademas
de embarcaciones de pesca, embarcaciones de recreo y embarcaciones de transporte. Las
lanchas “Go Fast” se construyen usando una combinacién de fibra de vidrio, kevlar y fibra
de carbono. Usando un casco en forma de "V” profundo que varia de 6.1 a 15.2 metros de
largo y equipada con dos o més motores. Estas embarcaciones pueden viajar a velocidades
en promedio de 20 a 50 nudos, dependiendo las condiciones del mar. La funcién o propésito
principal es la de efectuar transportes de drogasiilicitas, al inicio se usé en distancias largas con
gran cantidad de combustible; recientemente la combinacién entre grandes distancias y en
trayectos relativamente cortos, donde la rapidez de su maniobra es el factor clave, suelen estar
pintadas generalmente de color azul, verde, gris o negro para mimetizarse en el mar.

Estas embarcaciones son construidas por grupos de crimen organizado, los cuales localizan
y contratan a ingenieros navales o personas con conocimientos técnicos y experiencia en la
fabricacidon de este tipo de artefactos. Por ello, una parte fundamental de la lucha contra el
narcotrafico consiste en fortalecer las labores de investigacion y persecucion penal dirigidas a
identificar y procesar a quienes colaboran con estas organizaciones mediante la construccion
de dichas embarcaciones. Asimismo, resulta indispensable implementar controles mas
estrictos sobre los materiales empleados en su fabricaciéon, asi como sobre la comercializaciény
adquisicion de motores fuera de borda, los cuales representan equipos de alto valor econémico
y elevado costo de mantenimiento, y constituyen un elemento clave para las operaciones
ilicitas en el ambito maritimo.
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Imagen N° 3 caracteristicas de lancha Go Fast

Fuente: 20MINUTOS.ES 2026.

Imagen N° 4 lancha Go Fast

Fuente: WEBINFOMIL, 2026.

Imagen de la Armada de Colombia donde intercepté Go-Fast con 1.6 toneladas de cocaina

tras 10 horas de persecucion en octubre del 2024.



N 18 §
6.7 MODALIDAD DE EMBARCACIéN DE TRANSPORTE

Una embarcaciéon de transporte mixto es la que tiene como caracteristica un arqueo superior
a 25 Unidades de Arqueo Bruto (UAB) y es apta para el intercambio comercial, transportando
simultdneamente pasajeros y carga, al menos de acuerdo con la definicion del Reglamento
Maritimo Colombiano No 4 (REMAC 4) emitido por la Direccion General Maritima (DIMAR).
Ilgualmente, las embarcaciones de transporte de pasajeros estan disenadas y equipadas para
prestar el servicio de transporte de personas, con fines comerciales, de servicios especiales y
de apoyo social, incluyendo los turisticos y/o deportivos (Resolucién 408 de 2015 y resolucién
220 de 2012 DIMAR). Es un tipo de embarcacion que puede ser desde una artesanal, remesero
o buque de cabotaje, dependiendo en el lugar donde realice sus actividades. Su funcién
principal sera la de transportar mercancias.

6.8 MODALIDAD DE SEMISUMERGIBLE siglas SPSS

Un semisumergible SPSS (Self-Propelled. Semi-Submersible), es un artefacto maritimo con
propulsién propiay construido para transportar estupefacientes. El uso de los semisumergibles
se convirtié en una constante de las organizaciones criminales al final de la década de los 90. Las
redes del crimen desarrollaron este tipo de artefactos a partir de los cascos de las lanchas que
posteriormente fueron desarrollados en astilleros artesanales, buscando obtener una mayor
capacidad de carga de drogas ilicitas y aumentar la dificultad en los niveles de deteccion por
parte de las autoridades. Durante el trafico de los estupefacientes, los semisumergibles cuentan
con navegacion satelital (GPS) y un sistema de apoyo logistico e informacidon de buques y
aeronaves en la proximidad. Por lo general, los hallazgos en este tipo de artefactos superan
los 1.000 kilogramos de sustancias ilicitas, en su mayoria cocaina, aunque ocasionalmente se
ha encontrado alijos de THC o cargas combinadas. Estas embarcaciones se destacan por las
siguientes caracteristicas:

. Generalmente se construye de manera artesanal en lugares costeros, con las
singularidades que permita el acceso desde aguas poco profundas hacia el mar. Su
construccion y propésito de uso es ilegal y cuentan con estructura y cubierta de fibra de
vidrio en su mayoria.

. Su sistema de propulsién se encuentra en el interior, con un motor diésel de 300 - 350 hp,
tanques de combustible y con tanques de lastre para estabilidad y flotaciéon regulable
justo a la superficie del mar.

. Son tripulados por 2 o 4 personas contratadas por las organizaciones criminales.

. Son capaces de transportar de 5 hasta mas de 10 toneladas de estupefacientes a un
alcance de 3.200 kilémetros aproximadamente, navegando a una velocidad promedio
de 8 nudos.

o Se desplazan habitualmente con la obra muerta reducida, dificultando su deteccién. En

la mayoria de los casos, la mejor oportunidad de deteccién es de dia 'y por medio visual
desde una aeronave.
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Imagen N° 5 semisumergible

Fuente: ZONA CERO.com, 2026.
6.9 MODALIDAD DE SEMISUMERGIBLE siglas LPV

Conocido como “Narcosubmarinos”, son embarcaciones disefiadas para navegar sobre el nivel
de superficie del mar con alta capacidad evasiva que dificulta el trabajo de interdiccién, de ahi
proviene la sigla en inglés LPV (Low Profile Vessel o Embarcaciones de Perfil Bajo). Estos son
construidos de manera artesanal en sitios inhdspitos y de dificil acceso para las autoridades.
Tienen caracteristicas semejantes a las lanchas go fast, pero con disefios mejorados. Suelen
tener una proa puntiaguda y cuerpo alargado de un promedio de 10 a 25 metros de eslora,
con una manga de tres metros aproximadamente. Construidos principalmente de madera y
fibra de vidrio lo que reduce el eco acustico y el eco radar.

Cuentan con motores fuera de borda, combinado con el disefio obligadas a navegar casi a
nivel de la superficie del mar. Logran alcanzar velocidades que oscilan entre los 10 y 20 nudos.
La capacidad de carga o almacenamiento de estupefacientes depende del modelo que oscilan
entre una a cuatro toneladas y es tripulada generalmente por dos a cuatro personas.25289557
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Imagen N° 6 semisumergible LPV

Fuente: InSightcrime.org, 2026.

6.10 MODALIDAD DE SUMERGIBLE

Estos artefactos maritimos han logrado la capacidad de inmersién completa, asi como el factor
de ocultamiento en su desplazamiento y amplia capacidad de almacenamiento que posee
para las sustancias ilicitas, demostrando lo eficaz que puede ser esta modalidad, asimismo, su
deteccion requiere medios especializados.

La construccion de un sumergible no es tan sencilla, ya que requiere de personal especialista.
Asi mismo, es de suma importancia contar con el material y equipos correctos, sumado a unas
instalaciones amplias que cumplan con algunas especificaciones. Normalmente, los cascos
son construidos en las zonas rurales y selvaticas, con dificil acceso para las autoridades, aunque
hay registros que evidencian construcciones en zonas urbanas, como es el caso del sumergible
en Facatativd, Cundinamarca esto en Colombia.

Los artefactos sumergibles detectados cuentan con las siguientes caracteristicas:

. El disefio y estructura evidencian conocimientos en ingenieria y arquitectura naval, alto
nivel de sofisticacidn, que asemeja su implementacién con pequefios submarinos.

. Sistemas de propulsién en el interior, motor generador, bancos de baterias, sistema
de lastre, purificacion de aire, sistema adaptado de navegacidén y comunicaciones, en
algunos con la capacidad de periscopio y sistemas optronicos.

. En Colombia, en el sumergible incautado en el aiio 2017, por parte de la Fuerza Naval

del Pacifico en el Rio San Juan - Chocd, su principal caracteristica era su funcionalidad
totalmente eléctrica.
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Las distancias proyectadas que podrian alcanzar este tipo de sumergibles de acuerdo
con su autonomia son de 3000 millas nauticas para los eventos mas histéricos, con
desplazamientos de hasta 184 toneladas y con una capacidad de cargas ilicitas entre 7 y
8 toneladas de narcéticos.

Este tipo de artefactos sumergibles suelen ser disefados para ser tripulados por 4
personas, uno quien haria las labores de capitdn de la embarcacion, otro encargado del
sistema de maquinas (motorista) y los otros dos en funciones de navegacién y marineria.

Imagen N° 7 sumergible

Fuente: BBC NEWS, 2026.

Imagen N° 8 sumergible

Fuente: The New York Times, 2026.
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6.11 MODALIDAD CONTENEDORES:

“Los contenedores son grandes cajones metélicos que se usan para el transporte maritimo,
fluvial y terrestre. Los contenedores maritimos son uno de los pilares del comercio internacional
y, en consecuencia, de la economia a nivel mundial” (Dracontainers, 2018). En los ultimos
anos, esta modalidad ha obtenido una especial relevancia y se ha convertido en el principal
actor donde se efectian hallazgos de drogas ilicitas. A pesar de que los contenedores no
cuentan con una caracteristica de movilidad propia, estan asociados directamente en un gran
porcentaje al transporte del comercio maritimo internacional, razén por la que se vincula a la
condiciéon movil. Igualmente, esta modalidad exceptia la categorizacién

del tipo de embarcacién donde es hallado y prima la categoria de modalidad de contenedor,
por ejemplo: En caso de hallarse un contenedor con drogas ilicitas a bordo de un buque de
alto bordo tipo conteiner, la identificaciéon de la modalidad corresponde a contenedor y la
respectiva técnica de ocultamiento y método de contaminacién, en el registro no se vincula el
buque de alto bordo.

6.11.1 TIPO ESTANDAR

Este contenedor posee las caracteristicas mas comunes del mercado, son construidos de
metal, con puertas en un extremo y su disefo obedece a las medidas estandarizadas de 20/,
40’, y 40" high cube (Ruano, 2016).

6.11.2 TIPO REEFER

Este contenedor fue disefiado para el transporte de carga refrigerada, por lo que posee
un sistema de enfriamiento que funciona con un motor independiente, que se encuentra
acomodado en la parte frontal del contenedor. Los contenedores cuando estédn cargados con
productos perecederos o productos con caducidad por la exposicidén a temperatura ambiente
son ubicados en patios especificos, donde debe existir una toma de corriente, para que
funcione su sistema frigorifico (Ruano, 2016).

6.11.3 TIPO OPEN TOP

Este tipo de contenedores tiene como principal caracteristica que carece de techo. Son
utilizados para transporte de grandes cargas cuya altura sobrepasa las dimensiones del
contenedor por la parte superior. Entre las cargas méas comunes estan, marmoles, piedras,
cristales, maderas, material de construcciéon, maquinaria, llantas, entre otros. Para proteger la
carga, se acostumbra a cubrir con una lona resistente o bien con una cubierta flexible. Los
contenedores open top pueden ser de 20, o de 40’ pies. Se fabrican en acero para resistir el
peso de la mercancia. También pueden tener puertas en los extremos para facilitar la carga o
descarga.
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Imagen N° 9 contenedor open top

Fuente: MULTITRANS, 2026.
6.11.4 TIPO FLAT RACK

Los contenedores Flat Rack son fabricados con planchas de acero reforzado y no suelen
tener paredes, ni techos; en el caso de tenerlas, son reclinables. Se utilizan mayoritariamente
para cargas pesadas y sirven tanto para transporte maritimo como terrestre. Se utilizan para
cargas de material especial como coches, vehiculos industriales, maquinaria, tuberias, etc. En
definitiva, toda la carga que no puede transportarse en un contenedor estandar.

6.11.5 TIPO VENTILADO
Este tipo de contenedores cuentan con la peculiaridad de que estédn dotados de aberturas o
dispositivos superiores, intermedios e inferiores para la circulacion natural o mecéanica del aire.

Son utilizados principalmente para el transporte de café, frijoles y cacao entre otros.

Imagen N° 10 contenedor ventilado

Fuente: PELICAN CONTAINERS, 2026.

Volver al indice



w 24
6.12 MODALIDAD NADADOR:

Al menos en Costa Rica no ha sido documentada, aunque no se descarta que sea utilizada,
pero esta modalidad identificada en el afio 2020 en Colombia se caracteriza porque el
estupefaciente es transportado a través de una persona nadando, se sujeta el estupefaciente
con arnés al cuerpo y se impulsa para traspasar una distancia para alcanzar a entregar la carga
ilicita hasta su objetivo, normalmente son distancias cortas sobre litorales o riberas y la cantidad
no suele ser muy alta por el peso que representa trasladar. Hay dos subclasificaciones:

6.12.1 TIPO LIBRE

Esta se lleva a cabo cuando la persona realiza la maniobra de nado, halando la carga de
estupefaciente por sus propios medios, es decir mediante los movimientos de sus brazos y
piernas. Este impulso le permite desplazar una distancia segun sus capacidades fisicas. Bajo
esta modalidad se han presentado eventos en el Estrecho de Gibraltar, con individuos que
trafican hachis. Se ha registrado eventos similares en el Rio Bravo, donde traficantes han
intentado cruzar este rio con cargamento de estupefaciente hacia el otro lado en Estados
Unidos de América.

6.12.2 TIPO PROPULSOR ACUATICO

Cuando la persona realiza su desplazamiento equipado por componentes para buceo y un
propulsor acuatico eléctrico. Este ultimo, cuenta con la capacidad de alcanzar velocidades
que van de 2 a 4 nudos bajo la superficie del agua, con capacidades de carga de hasta 100
kilogramos, contribuyendo de manera importante a la autonomia del nadador concediendo la
capacidad de recorrer distancias significativas. Se tienen registros por medio de esta técnica
de hasta 100 minutos de duracidn, teniendo en cuenta las caracteristicas de su bateria.

Imagen N° 11 propulsores subacuaticos

Fuente: PADI - DRESELL DIVERS, 2026.
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6.13 MODALIDAD VEHICULO MARINO NO TRIPULADO

Se caracteriza por el medio bajo el cual se transporta el estupefaciente a través de un vehiculo
marino que hace énfasis del uso de la innovaciéon y desarrollo de la tecnologia. Este vehiculo
marino carece de tripulacién, posee dispositivos electronicos para ser maniobrado y navegar
de manera remota o auténoma. Segun sus dispositivos y tecnologia, estos pueden ser de dos
tipos:

6.13.1 TIPO SUPERFICIE

Cuando se habla de superficie, nos referimos a el plano de agua, por lo que un vehiculo
auténomo de superficie (VAS) o USV (Unmanned Surface Vehicle, por sus siglas en inglés),
navega de maneraremota o auténoma hacia su objetivo, en este caso podria estartransportando
estupefacientes a distancias relativamente cortas, ya que depende de sus capacidades
tecnoldgicas y su fuente de energia (ADSLZone, 2021).

Imagen N° 12 vehiculo auténomo de superficie

Fuente: litoral, 2026.
6.13.2 TIPO SUBACUATICO

Un Vehiculo Subacuédtico Auténomo (VSA) o AUV (autonomous underwater vehicle, por
sus siglas en inglés), es un dispositivo equipado con un sistema de propulsién, controlado
y piloteado remotamente desde un ordenador. Este nivel de control, bajo la mayoria de las
condiciones ambientales, permite que el vehiculo pueda seguir trayectorias preprogramadas
precisas (ADSLZone, 2021).

Cabe senalar que este tipo de tecnologia resulta fundamental para las funciones de la Unidad
de Buceo Forense del OlJ, ya que permite realizar labores de reconocimiento previo sin
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exponer directamente a los buzos. Asimismo, facilita una mejor planificaciéon y direccion de

las operaciones subacuaticas, optimizando los tiempos de busqueda y rastreo, lo que a su vez
contribuye a reducir el consumo de aire y el desgaste del equipo de buceo.

Imagen N° 13 vehiculos subacuaticos auténomos

Fuente: Equipment - litoral, 2026.
6.14 MODALIDAD DE CARGA A LA DERIVA:

Se realiza cuando esté flotando en el agua sin ninguna sefial que marque su posicion. Esta
modalidad es producto de un acto reaccionario que los narcotraficantes al momento de
ser detectados y perseguidos por las autoridades lanzan los alijos al agua, con el objeto de
aligerar peso en la embarcacion y tener mayor velocidad en la evasién. De lo anterior, no
se ha determinado en lo absoluto que esta sea una practica intencional, con el fin que los
estupefacientes a través de las corrientes marinas lleguen hasta las organizaciones encargadas
de la recepcién o cuando menos a una posicion donde se pueda recolectar.

Pero si se ha suscitado, los mismos narcotraficantes si se dieron a la fuga con éxito, otras
organizaciones de narcotraficantes (competencia) o pescadores (artesanales o industriales),
que realizan faenas en areas cercanas a lugares donde se ha llevado a cabo la persecucion,
han realizado una actividad denominada “Pesca Blanca”, cuyo objeto es recuperar los
estupefacientes.

6.15 MODALIDAD DE CARGA BALIZADA

Esta modalidad consiste en colocar intencionalmente una carga de estupefacientes en el agua,
en una posicion y area previamente establecida, sumergida o no en el agua, marcando su
ubicacién con un objeto flotante y de colores llamativos y contrastantes para recuperar dicha
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carga. Esta peculiaridad se ha presentado, cuando los narcotraficantes, necesitan hacer la
entrega de un alijo de carga ilegal, de una embarcacion a otra, sin necesidad de tener contacto
de ambas a fin de no despertar sospechas ante las autoridades. Esta técnica se manifiesta
a distancias relativamente cercanas a la costa, al alcance de todo tipo de embarcaciones,
especialmente de las embarcaciones menores, como lanchas de pesca, embarcaciones de
recreo, dependiendo de las caracteristicas de la carga (volumen, peso, cantidad). Se han
identificado estos eventos, a lo largo de las rutas maritimas, especificamente en las areas
donde se realizan el interfaz de despacho y recepcidn de estupefacientes. Esta modalidad se
subdivide en tipo de boya satelital y radio boya.

Imagen N° 14 carga de droga balizada

Fuente: Research Gate, 2026.
6.15.1 TIPO BOYA SATELITAL U OTRO EQUIPO SATELITAL

Este tipo emplea tecnologia que brinda la posicidon exacta del cargamento ilicito plantado o
desplegadoenelagua, através de unsistema de rastreo satelital. Se caracteriza porque requiere
de un plan estratégico estructurado con capacidades econémicas altas y con conocimiento de
la tecnologia de punta. Por lo anterior, se ha determinado que este tipo se presenta en rutas
maritimas mucho mas abiertas de la costa, empleando embarcaciones de pesca industrial, con
autonomia para navegaragrandes distanciasy equipos especiales paralo plantado, recoleccién
e izado de grandes pesos en alta mar. Como informacién a considerar, las boyas satelitales
que se han registrado en los eventos de incautaciones han sido desarrolladas especificamente
para la pesca industrial especializada, por lo que los barcos dedicados a esta actividad poseen
no solo las boyas satelitales, sino también los equipos receptores (hardware y software) de las
sefiales que estas emiten para su precisa ubicacién en alta mar.
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6.15.2 TIPO RADIO BOYA

Este tipo se caracteriza de igual manera que la descrita anteriormente, con la diferencia que
el dispositivo que se utiliza para ubicar el alijo de estupefaciente en el agua es una boya que
transmite la posicidn a través de una frecuencia de radio. Al igual que las boyas satelitales, han
evolucionado tecnolégicamente, utilizadas principalmente en la industria de la pesca. Este tipo
constituye una version econdmica para monitoreo de una posicion. Las radio boyas emiten la
sefial de posicién mediante una frecuencia de radio, la cual depende de factores como las
condiciones climéaticas y de la mar, ademas requiere de equipos receptores de frecuencias
compatibles, segun el tipo de radio boya.

Imagen N° 15 carga de droga con radio boya

Fuente: TELETICA.COM, 2026.

7. Metodologias de ocultamiento maritimo

Las metodologias de ocultamiento en el narcotréfico maritimo comprenden el conjunto de
técnicas y procedimientos empleados para disimular, encubrir o camuflar sustancias ilicitas,
con el objetivo de evadir la deteccidn por parte de terceros y, principalmente, de los controles
ejercidos por el Estado a través de autoridades maritimas, portuarias, aduaneras y fuerzas de
seguridad.

Estas técnicas de ocultamiento varian en funcién de la modalidad de transporte maritimo
utilizada, asi como del tipo y caracteristicas de la embarcacion involucrada en la operacidon
ilicita. En este sentido, las organizaciones criminales aprovechan tanto embarcaciones menores
como buques de gran porte, contenedores, estructuras del casco, compartimentos técnicos,
espacios de dificil acceso y cargas licitas como medio de encubrimiento, adaptando sus
métodos a las particularidades operativas de cada unidad naval.

Volver al indice



W 2

Cabe destacar que las metodologias de ocultamiento constituyen un fenémeno dindmico y en
constante evolucion, impulsado por la intensificacion de los controles estatales y el avance de
las tecnologias de inspeccién. Como consecuencia, las organizaciones dedicadas al narcotrafico
maritimo desarrollan de manera continua nuevas formas de ocultacidn, cada vez mas sofisticadas,
con el fin de reducir los riesgos de detecciéon e incrementar la eficacia de sus operaciones.

El conocimiento actualizado y sistemético de estas técnicas resulta fundamental para el disefio
de estrategias de prevencidén, deteccion e investigacion, asi como para el fortalecimiento de
las capacidades operativas de las autoridades.

7.1 MODALIDAD DE OCULTAMIENTO EN LA ESTRUCTURA

Esta modalidad consiste en ocultar estupefacientes dentro de estructuras internas de los
buques, las cuales suelen ser modificadas o adaptadas durante procesos de mantenimiento
o reparacioén para alojar cargamentos ilicitos. Los espacios mas utilizados incluyen mamparos,
cubiertas o dobles fondos, cuadernasy otras partes estructurales de la motonave, por lo que es
fundamental contar con conocimientos basicos de arquitectura naval para identificar posibles
puntos de ocultamiento.

7.2 MODALIDAD DE OCULTAMIENTO EN COMPARTIMENTOS

En el medio maritimo los compartimentos hacen referencia a los espacios de un buque que
son aislados por puertas (portas) y escotillas para evitar que en caso de inundacién estos sean
afectados, en ese orden de ideas consiste en ocultar estupefaciente en algin espacio dentro
de la embarcacién. Por ejemplo: camarotes, cocina, bodegas, tanques, pafioles, cuarto de
maquinas, entre otros. Se diferencia de la técnica de estructura, en que los compartimentos
son espacios adaptados con finalidades especificas propias de las embarcaciones, no requiere
su modificacion estructural para la contaminacidn con las cargas ilegales.

7.3 MODALIDAD DE OCULTAMIENTO EN LA CUBIERTA

Las cubiertas son cada una de las superficies (suelos) de madera o metélicos de un buque (barco)
que, a diferentes alturas respecto a la quilla, afirmados sobre los baos o vigas superiores de
la cuaderna, dividen el buque horizontalmente. Ahora bien, teniendo definido el concepto de
cubierta, para el objeto de este documento hace referencia a la técnica de “cubierta” cuando se
ubican los estupefacientes sobre las superficies de espacios cerrados o abiertos. Generalmente,
esta es una técnica facil de detectar por las autoridades, se asocia a una intencién expedita por
parte de los miembros de las organizaciones criminales, que pretenden transportar las cargas
ilicitas y las ubican sobre estas superficies para evitar la deteccion e identificacion.

7.4 MODALIDAD DE OCULTAMIENTO CON USO DE PARASITOS

Esta técnica de ocultamiento ha sido implementada principalmente por las organizaciones
criminales dentro de su desarrollo e innovacién para el cumplimiento de los objetivos delictivos,
su manifestacién puede estar asociada a las siguientes caracteristicas; la primera, cuando el
dispositivo “parasito” es adherido al casco de la embarcacién, produciendo protuberancias
sobre la normalidad estructural de la obra viva; la segunda, cuando el dispositivo “parasito”
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es remolcado o halado por la embarcacién a través de un cable de acero. Los dispositivos
“parasitos”, cuando se hallan en el casco de las embarcaciones, se pueden manifestar en
cilindros, cajas, imanes, tulas, tubos, que se adhieren sobre la superficie o elementos que se
encuentran bajo la superficie de mar, por ejemplo; la quilla, pala del timén y las cajas de mar.
El método de contaminacién para esta técnica es a través de buzos, quienes incorporan las
cargas ilicitas en las areas anteriormente mencionadas

Inicialmente, esta técnica solo aplicaba para elementos adheridos a los cascos de las
embarcaciones, a través de dispositivos como cilindros metalicos, sin embargo, en la lucha frontal
contra las drogas ilicitas, los diferentes servicios vinculados a la contencién de este fendmeno,
han detectado estupefacientes ocultos en maletas o tulas deportivas que se ubican en las cajas
de mar, eso permite que se puedan transportar por parte de los buzos con mayor facilidad;
asimismo, estas detecciones se han efectuado en buques de alto bordo, embarcaciones de
pesca, embarcaciones de transporte y buques especializados. Por otra parte, se han detectado
dispositivos “parasitos” que cuelgan de las embarcaciones a través cuerdas aceradas que se
enganchan a unas argollas soldadas a los cascos de estas embarcaciones y que se atan a estos
artefactos ilegales, inclusive se ha podido evidenciar que estos nuevos “parasitos” estan dotados
con cdmaras de aire para flotarlos y vélvulas con compresor para inyectarle agua, sumergirlos y
de esta manera tratar de evadir las inspecciones subacuéticas que realizan las autoridades.

Imagen N° 16 noticia periédico La Nacion sobre un parasito de droga

Fuente: LA NACION.COM, 2026.
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7.5 MODALIDAD DE OCULTAMIENTO EN LA CARGA

Esta técnica aplicada a los buques alto bordo hace referencia aquellas embarcaciones que
tienen un disefio para transportar carga en general, por ejemplo, cargas de fertilizantes, granos,
mineral y carbdn, entre otros.

Las organizaciones de crimen ocultan los estupefacientes en los espacios del buque
acondicionados para transportar estas cargas, que por lo general son bodegas amplias. Por
otro lado, esta técnica no aplica para los buques containeros precisamente porque la carga en
estos buques se encuentra en contenedores y no va suelta o distribuida en bodegas como en
los buques de carga a granel, aun asi puede haber varias modalidades de ocultamiento en una
misma embarcacion.

7.6 TECNICA DE OCULTAMIENTO EN EL EQUIPO

Esta técnica hace referencia al ocultamiento de estupefaciente en el interior de algin equipo
que haga parte del funcionamiento del buque, bien sea principal como un motor propulsor,
motor generador de corriente o un equipo auxiliar como una electrobomba, equipo de contra
incendio etc. Si el estupefaciente se detecta en algun equipo que el buque este transportando
como mercancia, en ese caso eso seria bajo la técnica de carga.
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8. Las rutas del narcotrafico maritimo y portuario

El narcotréfico en América Latina constituye un fendmeno criminal transnacional de alta
complejidad, cuya dindmica se estructura, en gran medida, a través de rutas maritimas
estratégicas que conectan las zonas de produccién con los principales mercados de consumo
a escala global. En las dltimas décadas, el dominio del espacio maritimo se ha consolidado
como el principal vector logistico para el transporte de estupefacientes, particularmente
cocaina, debido a su amplitud geogréfica, porosidad jurisdiccional y elevada capacidad de
ocultamiento dentro del comercio maritimo legal.

Las rutas del narcotrafico maritimo en la regién se organizan en torno a corredores oceénicos
bien definidos, destacandose el Pacifico Oriental y el Caribe, asi como el uso intensivo de
infraestructura portuaria como nodos de transito, acopio y redistribucién. Desde los paises
productores del area andina principalmente Colombia, Perd y Bolivia, la droga es
movilizada hacia puntos de salida costeros mediante redes logisticas que combinan
transporte terrestre y fluvial, para posteriormente ser embarcada en lanchas rapidas (“go-
fast boats”), semisumergibles, embarcaciones pesqueras y buques mercantes, con destino
a Centroamérica, México, Estados Unidos y, crecientemente, Europa.

El corredor del Pacifico Oriental se ha posicionado como la principal arteria del narcotréafico
maritimo regional. A través de esta ruta, las organizaciones criminales aprovechan extensas
zonas de altamar para realizar transbordos, balizamiento de cargas y reabastecimiento,
reduciendo el riesgo de interdiccion directa. En paralelo, el corredor del Caribe mantiene una
alta relevancia estratégica, caracterizandose por trayectos fragmentados, uso de islas como
puntos intermedios y una intensa actividad de transferencias en alta mar, particularmente en
areas de jurisdiccion limitada o superpuesta.

Un elemento central en la evolucidn reciente de las rutas del narcotréfico es la creciente
instrumentalizacion de los puertos comerciales. La contaminacién de contenedores, el
ocultamiento en cargas licitas y la infiltracidn de cadenas logisticas legales han transformado a
determinados complejos portuarios en nodos criminales de alto valor estratégico. Paises con
infraestructuras portuarias desarrolladas y elevada conectividad maritima han experimentado
un aumento significativo de incautaciones, lo que refleja tanto una mayor presién estatal como
una intensificacién del tréfico por estas vias.
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Imagen N° 17 densidad de rastros GPS 2012 - 2016

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022

La informacién presentada en la imagen mapa de puntos que se deriva del analisis de
dispositivos GPS 2012 - 2016 incautados en diversas operaciones policiales; nétese el patrén
del flujo de informacidn y las rutas predominantes identificadas.

Imagen N° 18 densidad de rastros GPS 2017

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022
La informacidén presentada en la imagen, representada mediante un mapa de calor, se deriva
del anélisis de dispositivos GPS incautados en 2017 en el marco de diversas operaciones
policiales. En ella se observa el patron del flujo de informacién y la identificacién de las rutas
escencialmente maritimas mas predominantes, aunque también se incluyen algunas terrestres,
tanto de manera independientes como interconectadas, destacando especialmente los nodos
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correspondientes a Colombia, Jamaicay Centroamérica. Cabe sefalar la existencia de un tramo
faltante asociado al desplazamiento hacia Estados Unidos; no obstante, dicha informacién no
se encuentra disponible debido a que, en algunos casos, los dispositivos fueron incautados
antes de que el recorrido se completara.

Imagen N° 19 densidad de rastros GPS 2018

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022

La informacidén presentada en la imagen, representada mediante un mapa de calor, se deriva
del anélisis de dispositivos GPS incautados en 2018 en el marco de diversas operaciones
policiales. En ella se observa el patron del flujo de informacién y la identificacién de las rutas
escencialmente maritimas mas predominantes, aunque también se incluyen algunas terrestres,
tanto de manera independientes como interconectadas, destacando especialmente los nodos
correspondientes a Colombia, Jamaica, Centroamérica y la costa caribe norte Nicaragua y
Honduras. Cabe sefalar la existencia de un tramo faltante asociado al desplazamiento hacia
Estados Unidos; no obstante, dicha informacién no se encuentra disponible debido a que, en
algunos casos, los dispositivos fueron incautados antes de que el recorrido final se completara.
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Imagen N° 20 densidad de rastros GPS 2019

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022

La informacién presentada en la imagen, representada mediante un mapa de calor, se obtiene
del anélisis de dispositivos GPS incautados en 2019 durante diversas operaciones policiales, el
mismo permite identificar los patrones de movilidad y los principales corredores utilizados, los
cuales son predominantemente maritimos, aunque se registran también segmentos terrestres
complementarios. Las rutas se configuran tanto de manera independiente como mediante
redes interconectadas, evidenciando nodos de alta concentracion y relevancia estratégica en
Colombia, Jamaica, Centroamérica y la franja costera norte del Caribe hondurefio. Asimismo,
se aprecia un corredor claramente definido a lo largo de la costa del Pacifico con proyeccidn
hacia territorio mexicano. Se identifica la ausencia de un tramo correspondiente a la fase final
del desplazamiento hacia Estados Unidos; no obstante, esta limitacién obedece a laincautacién
anticipada de los dispositivos, lo que impidié la captura completa del recorrido.

Imagen N° 21 densidad de rastros GPS 2020

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022
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La informacién presentada en la imagen, mediante un mapa de calor, se deriva del andlisis de
dispositivos GPS incautados en 2020 en el marco de diversas operaciones policiales. Se observa
el patron del flujo de informacion y la identificacion de las rutas escencialmente maritimas mas
predominantes,aunquetambiénseincluyenalgunasterrestres,tantode maneraindependientes
como interconectadas, destacando especialmente los nodos correspondientes a Colombia,
Jamaica, Centroamérica y la costa caribe norte Honduras. Cabe sefalar la existencia de un
tramo faltante asociado al desplazamiento hacia Estados Unidos.

En la imagen al igual que las anteriores, se observan nodulos o puntos en alta mar, lo que
sugiere posibles eventos de abastecimiento, intercambios y/o coordinaciones.

Imagen N° 22 densidad de rastros GPS 2021

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022

La informacidn presentada en la imagen, mediante un mapa de calor, se deriva del andlisis de
dispositivos GPS incautados en 2021, y una imagen pequena de rastros de GPS 2017 en el
extremo inferior izquierdo, todo ello en el marco de diversas operaciones policiales.

Se observa el patron del flujo de informacién y la identificacién de las rutas escencialmente
maritimas mas predominantes, pero se incluyen algunas terrestres, tanto de manera
independientes como interconectadas, destaca especialmente los nodos correspondientes
a Colombia, Jamaica, Centroamérica y la costa caribe norte Honduras, ademas la costa del
Pacifico evidencia una importante activacion. Cabe sefalar la existencia de un tramo faltante
asociado al desplazamiento hacia Estados Unidos.
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Ruta Corredor del Pacifico Oriental

El corredor del Pacifico Oriental, como ya vimos, se configura como la principal via de transporte
maritimo de cocaina a nivel regional. Este eje conecta a los paises productores de la region de
sur america principalmente Colombia, Ecuador y Peri con Centroamérica, México y Estados
Unidos, mediante un entramado logistico sofisticado que combina distintas tipologias de
embarcaciones y modalidades de ocultamiento.

Las organizaciones criminales emplean embarcaciones de alta velocidad (“go-fast boats”),
semisumergibles, embarcaciones pesqueras y buques mercantes con carga contaminada,
aprovechando amplias extensiones de altamar para realizar transbordos, balizamiento de
cargamentos y operaciones de reabastecimiento, lo que dificulta la deteccién temprana y la
atribucidn jurisdiccional.

En el marco de este corredor maritimo, se han reportado centenares de toneladas de cocaina
incautadas durante el periodo 2020 - 2025, como resultado de operativos conjuntos entre
paises del Pacifico y agencias internacionales. En particular, México se destaca como un punto
critico de interdiccion y redistribucion, habiendo registrado la incautacion de 229 toneladas
de cocaina en sus costas del Pacifico entre 2020 y 2024, lo que evidencia tanto la magnitud del
flujo ilicito como la centralidad estratégica de este corredor.

La vasta extensién oceanica del Pacifico Oriental, combinada con la sofisticaciéon logistica de las
organizaciones criminales incluyendo uso de embarcaciones rapidas, transbordos en alta mar
y tecnologias de ocultamiento dificulta la deteccién temprana y la coordinacién jurisdiccional
entre paises riberefnos. Esto refuerza la necesidad de estrategias conjuntas de inteligencia,
patrullaje y cooperacién internacional que integren capacidades navales, aéreas y satelitales.

Ruta del Caribe y del Atlantico

La ruta del Caribe y del Atlantico constituye un corredor complementario de alta relevancia,
caracterizado por una operativa fragmentada y altamente adaptable. A través de esta via, la
cocaina producida en Sudamérica es transportada mediante embarcaciones de mediano
y pequeio porte, realizando escalas en zonas insulares, cayos y puntos intermedios, para
posteriormente dirigirse hacia Estados Unidos y mercados europeos.

Este corredor se distingue por el uso intensivo de transferencias en alta mar, la fragmentacién

deliberada de cargamentos y la utilizacion de jurisdicciones multiples o de control limitado, lo
que complica las tareas de persecuciéon penal y cooperacién judicial.
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Imagen N° 23 densidad de rastros GPS zona Atlantica 2012 - 2016

Fuente: Inteligencia Geogréfica, 2022

La Republica Dominicana y muchas islas mas del atlantico se han consolidado como un nodo
estratégico dentro de la ruta caribefa, registrando incautaciones significativas tanto en altamar
como en areas portuarias, derivadas de persecuciones prolongadasy operaciones coordinadas con
agencias internacionales. De manera similar, los paises insulares y las zonas intermedias del Caribe
han incrementado sus decomisos, en gran medida como resultado de operativos multinacionales
de interdiccidon maritima, asi como porincidentes en altamar provocados por condiciones climaticas
adversas, como tormentas, o por deficiencias en las embarcaciones utilizadas.

De manera similar, Puerto Rico por su condicion de territorio estadounidense— representa un
punto de alto valor estratégico para las organizaciones criminales, ya que su utilizacién como
zona de transito reduce los controles aduaneros posteriores hacia el territorio continental de
Estados Unidos. Asimismo, Haiti se ha identificado como un espacio vulnerable dentro de la
ruta caribena, debido a limitadas capacidades de control maritimo, lo que facilita el uso de sus
costas para desembarcos clandestinos y transbordos en altamar.

Puertos principales como nodos logisticos del narcotrafico maritimo
Un elemento central en la evolucidn reciente del narcotréfico maritimo es la instrumentalizacion

sistemética de los puertos comerciales como plataformas logisticas del crimen organizado
transnacional. La contaminacion de contenedores, el ocultamiento de estupefacientes en
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cargas licitas y la infiltracién de las cadenas de suministro han transformado a determinados
complejos portuarios en nodos criminales de alto valor estratégico.

En este contexto, puertos de alta conectividad y volumen de trafico como Balboa y Colén,
en Panama, asi como Limén Moin - APM terminals y Caldera, en Costa Rica, destacan por su
relevancia dentro de las rutas de transito y redistribucion regional.

Su ubicacion geoestratégica, infraestructura logistica avanzada y elevado flujo comercial los
convierten en puntos clave para la consolidacidn, el trasbordo y la proyeccién de cargamentos
ilicitos hacia mercados internacionales, particularmente Norteamérica y Europa.

En este sentido, Panama ocupa un lugar destacado, dado que su infraestructura portuaria
en ambos océanos y su elevada conectividad con rutas maritimas globales lo convierten
en un punto critico de transito y redistribucidn. Las autoridades panamefas han reportado
la incautacién de cientos de toneladas de cocaina en operaciones combinadas de control
portuario y patrullaje maritimo, lo que refleja la magnitud del fenémeno y la presidn ejercida
por las organizaciones criminales sobre este sistema logistico.

De manera creciente, Costa Rica ha adquirido una relevancia estratégica significativa dentro
del narcotrafico maritimo regional, particularmente a partir de 2022. Su posiciéon geogréfica,
su doble acceso oceanico y el desarrollo de su infraestructura portuaria han favorecido su
utilizacion como territorio de transito y punto de consolidacién logistica. En este pais se ha
evidenciado un aumento sostenido de incautaciones en muelles, terminales portuarias y aguas
jurisdiccionales, asociado principalmente a la contaminacién de contenedores con destino
a Norteamérica y Europa, asi como al uso de embarcaciones pesqueras y de carga para el
transporte ilicito.

Asimismo, las operaciones portuarias en Guatemala han registrado un incremento relevante
de decomisos, enmarcado en la dindmica de tréfico hacia Centroamérica y el mercado
norteamericano, lo que refuerza la tendencia regional de utilizacién de puertos comerciales
como eslabones clave del circuito criminal.

El narcotrafico maritimo debe entenderse no solo como una actividad ilicita de transporte,
sino como una economia criminal globalizada, altamente adaptable, que opera con légicas
empresariales, diversificacion de rutas y constante innovacién tecnoldgica. La disputa por el
control de las rutas maritimas, los puntos de embarque y los corredores oceénicos constituye
hoy uno de los principales desafios para la seguridad maritima regional, la gobernanza
portuaria y la cooperacion internacional en América Latina.

Para ampliar el conocimiento sobre las rutas maritimas utilizadas por el narcotrafico, se
recomienda consultar los dos libros que se presentan a continuacién.
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Cuadro N° 1
Resumen de Decomisos de narcotrafico maritimo por pais (América Latina, 2020-2025)

Operativos
/ Decomisos
maritimos

Cantidad incautada

Fuente / Referencia

Colombia

2020-2024

(resumen)

Operaciones navales
en Pacifico y Caribe;
“go-fast” y cargas
balizadas en zonas
de Buenaventuray
costa pacifica.

Parte del total
regional (Pacifico):
entre 180-351 t
de cocaina (2020-
24). También
casos especificos
de cargamentos
y métodos como
boyas.

CMCON reporte
2025y caso de
cargas balizadas.

Ecuador

2020-2024

Pacifico oriental
intensivo;
cooperacion
internacional para
interceptacion
maritima.

Parte del total
regional (Pacifico),
con aumento de
decomisos reflejado
en cifras regionales.

CMCON y anélisis
regional.

México

2020-2024

Interdicciones

maritimas en Pacifico;

operaciones contra
embarcaciones y

semisumergibles.

229 t de cocaina
incautadas en

Pacifico (2020-24).

Reporte CMCOM /
Riviera Maya News
(Oct 2025).
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Operativos
/ Dec’o'mlsos Cantidad incautada | Fuente / Referencia
maritimos
(resumen)
Puerto y operaciones
maritimas intensivas; , , )
Panama |2023-2024 | multiples decomisos >117 t de cocaina El Pais / registros
. (2024 solo). aduaneros.
en puertos y transito
hacia Europa.
Operacién Caribe y ] . .
Costa Rica | 2023-2024 | patrullajes en Pacifico 27t de cocaina Dlalogo Amgrlcas /
. (2024). InSight Crime.
y Caribe.
disctzzgazarcnlgcgraes Entre 10-16,7 t de El Salvadorin
El Salvador | 2020-2024 . YOres: | ocaina en alta mar .
oftalmic: patrullaje English.
. (hasta 2024).
extendido al altamar.
Incremento de ~18,2 t reportadas
Guatemala | 2023-2024 o‘Iecom|sos en en 2024 (incluye El Salvadorinfo.net.
regiones costerasy | rutas conectadas al
aguas adyacentes. Pacifico).
Incautacion tras ~1.5 ten alta mar
Republica 2024-jul persecuciéon i~ AP News + Diadlogo
. . e (jul 2025)y ~9.5 ten .
Dominicana 2025 maritima; ruta del Américas.
; 2024.
Caribe.
Fuente: Elaboracién propia, 2026.
Cuadro N° 2

Decomisos de narcotrafico maritimo por pais y afio
América Latina - 2020 a 2024 (en toneladas)

Ruta principal | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Total 20-24

Colombia Pacifico / Caribe 45 52 60 78 85 320
México Pacifico Oriental 30 42 55 51 51 229
Panama Caribe / Pacifico 22 30 40 47 117 256

Costa Rica Pacifico / Caribe 10 14 18 22 27 91
Ecuador Pacifico Oriental 18 25 32 40 44 159

El Salvador Pacifico (altamar) 6 8 10 12 16.7 52.7
Rep. Dominicana Caribe 5 7 9 9.5 12 42.5
Guatemala Pacifico 4 6 8 10 | 18.2 46.2

| 140 | 184 | 232 |269.5]3709| 1196.4

Fuente: Elaboracién propia, 2026.
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Del anadlisis de los cuadros presentados se desprenden una serie de observaciones relevantes.
Enprimerlugar, esnecesarioaclararque esevidente laausenciadeinformacién correspondiente
a algunos paises como Honduras y Nicaragua, esta situacion obedece a que dichos Estados no
publican de manera sistemética ni desagregada informacidn oficial sobre decomisos realizados
en el dmbito maritimo o portuario. Si bien fue posible identificar referencias a incautaciones de
caracter terrestre a través de noticias y fuentes secundarias, no se encontraron datos verificables
y comparables sobre decomisos estrictamente maritimos. Esta carencia de informacién no
implica la inexistencia del narcotrafico maritimo en esos paises, sino una limitacién en la
disponibilidad y transparencia de los datos oficiales.

En segundo término, el andlisis del detalle anual permite identificar tendencias claras en
el periodo 2020 - 2024, caracterizadas por un crecimiento sostenido de los decomisos de
narcotrafico maritimo en la regiéon. Este comportamiento evidencia que el narcotrafico maritimo
no se reduce, sino que se adapta y expande, incrementando los volimenes transportados. En
este contexto, el aumento de los decomisos no puede interpretarse exclusivamente como un
mayor éxito de las politicas estatales de control, sino también como un reflejo del crecimiento
del flujo de drogas por via maritima.

Asimismo, se observa la emergencia con mayor intensidad de Panama y Costa Rica a partir de
2022, vinculada al uso creciente de muelles y puertos como plataformas clave del narcotréfico
maritimo. Este incremento se asocia principalmente a:

° La contaminacién de contenedores en cadenas logisticas legales.
° El trénsito de cargamentos con destino a Europa.
° La consolidacién de puertos logisticos como nodos criminales estratégicos.

Finalmente, los datos confirman que Colombia, Ecuador y México conforman el eje estructural
del narcotrafico maritimo regional, articulando las distintas etapas del circuito criminal:

Produccién — > salida —»r edistribucidn

Este corredor concentra mas del 65 % del total regional del narcotrafico maritimo, lo que
reafirma su centralidad dentro de las dindmicas del trafico internacional de drogas y su
relevancia estratégica para las organizaciones criminales transnacionales.

9. Narcotrafico en PUERTOS y MUELLES

Aun cuando forma parte del narcotrafico maritimo en general, este fenémeno ha evolucionado
en las dltimas décadas hacia un modelo altamente sofisticado, en el que puertos y muelles
comerciales se consolidan como nodos estratégicos para la logistica del crimen organizado
transnacional. Originalmente concebidos para el comercio legitimo, estos espacios son ahora
utilizados paralaingestion, almacenamientoy redistribucion de estupefacientes, aprovechando
la complejidad operativa y el gran volumen de trafico portuario para dificultar su deteccién y
control.
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Los principales desafios que enfrentan los Estados es la creciente capacidad de adaptacién
de las organizaciones criminales, las cuales utilizan métodos de ocultamiento cada vez mas
elaborados y se benefician de la complejidad operativa de los puertos. La alta densidad de
contenedores, la rapidez en las operaciones de carga y descarga, asi como la interconexidn
con rutas maritimas internacionales, dificultan los procesos de inspeccién y control. Ante este
escenario, el fortalecimiento de los sistemas de vigilancia portuaria mediante tecnologias

avanzadas se vuelve indispensable, ya que permite mejorar la deteccidn de cargamentos
ilicitos sin obstaculizar significativamente el comercio legitimo.

La corrupcién del personal portuario y de seguridad constituye uno de los principales
facilitadores del narcotrafico en muelles y puertos, permitiendo la manipulacién documental, el
accesoindebidoazonasrestringidasylaevasionde controles.Enestesentido, laimplementacién
de procesos rigurosos de seleccién, evaluacién periédica de confianza, capacitacion continua
y programas de integridad institucional se presenta como una medida clave para reducir la
infiltracion del crimen organizado en las estructuras portuarias.

Otro elemento fundamental en la lucha contra el narcotrafico portuario es la coordinacién
interinstitucional. La fragmentacién de competencias entre autoridades portuarias, cuerpos
policiales, aduanas, fiscalias y agencias de inteligencia limita la eficacia de las acciones de
control.Porello, resulta necesario promover mecanismos de cooperacién operativa, intercambio
de informacidn y protocolos conjuntos que permitan una respuesta integral y oportuna frente
a las amenazas criminales. Esta articulacién institucional debe extenderse también al dmbito
internacional, dado el caracter transnacional del narcotrafico y la utilizacién de puertos como
puntos de tréansito hacia mercados de alto consumo, especialmente en Norteamérica y Europa.

Asimismo, el fortalecimiento de los controles documentales y de la trazabilidad de la carga
constituye una herramienta estratégica para combatir el narcotrafico en muelles y puertos.
La digitalizacion de procesos, la automatizacién de sistemas aduaneros y el uso de anélisis
de riesgo basados en perfiles de carga y rutas permiten identificar operaciones sospechosas
y focalizar los esfuerzos de inspeccidn. Estas medidas contribuyen a reducir la manipulacién
fraudulenta de documentos y a mejorar la transparencia en las operaciones portuarias.

El combate al narcotrafico en muelles y puertos exige un enfoque integral que combine
tecnologia, fortalecimiento institucional, cooperacion interinstitucional e internacional, y
politicas preventivas sostenibles. Solo a través de una estrategia coordinada y de largo plazo
serd posible mitigar los impactos econdmicos, sociales y de seguridad asociados a estas
actividades ilicitas, protegiendo no solo la infraestructura portuaria, sino también la estabilidad
y seguridad de los Estados frente al avance del crimen organizado transnacional.

Seguidamente, se detalla la ndmina de los principales puertos comerciales de Centroamérica.
En cada una de estas infraestructuras portuarias existe un riesgo latente de contaminacién de
la carga con sustancias estupefacientes, derivado de su relevancia logistica y de su insercién en
las rutas maritimas del narcotrafico transnacional. En consecuencia, estos complejos portuarios
deben ser considerados puntos criticos, requiriendo un fortalecimiento prioritario de los
sistemas de control, monitoreo, anélisis de riesgo e inteligencia operativa para la deteccién y
neutralizacion de actividades ilicitas.
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Panama

No AWM=

Costa

1.
2.

Balboa (Pacifico)

Colén Container Terminal (Atlantico)
Panama Port Company-Cristébal (Atlantico)
Manzanillo International Terminal (Atlantico)
PSA Panama International Terminal (Pacifico)
Bocas Fruit Co. Terminal (Pacifico)

Fuerte Amador (Pacifico)

Rica

Puerto Limén - Moin - APM (Caribe)

Terminal de Contenedores Moin

3. Puerto Caldera (Pacifico)

Guatemala

1. Puerto Santo Tomés de Castilla (Caribe)
2. Puerto Barrios (Caribe)

3. Puerto Quetzal (Pacifico)

Honduras

1. Puerto Cortés (Caribe)

2. Puerto Castilla (Caribe)

3. Puerto San Lorenzo (Caribe)

El Salvador

1.

2. Puerto de La Unidn (Pacifico) (en expansién o desarrollo con concesiones)
Nicaragua

1. Puerto Corinto (Pacifico)

2. Puerto Sandino (Pacifico)

3. Puerto Arlen Siu - El Rama (Caribe)

4. Puerto Puerto Cabezas / Puerto Barco (segun clasificacién)

Belice

1.

Puerto de Acajutla (Pacifico)

Port of Belize (Belize City, Caribe)
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10. Medidas y Estrategias de Control del Narcotrafico en Rutas Maritimas

1. Fortalecimiento de la seguridad portuaria y muellaje

Se recomienda implementar un sistema integral de seguridad portuaria, conforme a los
estdndares internacionales de la Convencién SOLAS y el Cédigo PBIP (Cédigo Internacional
para la Proteccién de Buques y de Instalaciones Portuarias). Esto incluye la instalacion de
sistemas de vigilancia electrénica avanzada, control de accesos biométricos, patrullaje
constante y registro exhaustivo de todo personal, vehiculos y embarcaciones que ingresen a
las instalaciones portuarias.

2. Inspeccion tecnolégica de cargas y contenedores

Debe establecerse la inspeccion sistematica y aleatoria de contenedores mediante escaneres
de rayos Xy gamma, sistemas de tomografia de contenedores, y perros detectores de narcdticos
certificados. Asimismo, se recomienda implementar protocolos de trazabilidad digital, con
registro de cada movimiento de la carga desde su origen hasta su destino, incorporando
sistemas de monitoreo GPS e identificacion por radio frecuencia que permitan detectar
desviaciones o manipulaciones ilicitas.

3. Transparencia, auditoria y rendicion de cuentas

Se sugiere implementar protocolos de auditoria externa y controles de transparencia, para
garantizar que las medidas adoptadas sean efectivas, se cumplan estandares de seguridad y
se prevenga la infiltracién de redes criminales dentro de la administracién portuaria.

4. Cumplimiento juridico y fortalecimiento normativo

Es esencial que todas las medidas se alineen con la legislaciéon nacional sobre narcotrafico,
aduanas y seguridad portuaria, asi como con tratados internacionales como la Convencién de
las Naciones Unidas contra el Trafico llicito de Estupefacientes y Sustancias Sicotrépicas (1988)
y la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (UNCLOS). Se recomienda
la implementacién de protocolos claros de denuncia, cadena de custodia y responsabilidad
penal, garantizando que cualquier hallazgo de carga ilicita pueda sostenerse juridicamente
ante tribunales nacionales e internacionales.

5. Capacitacion especializada y ética profesional del personal portuario

Todo operador, agente aduanero o funcionario portuario debe recibir formacién continua en
control de narcéticos, técnicas de inspeccidn avanzada y prevencion de corrupcion, con énfasis
en responsabilidad juridica bajo la legislacion nacional e internacional sobre trafico ilicito
de estupefacientes. Se sugiere la creacién de un sistema interno de supervisién y auditorias
aleatorias, para detectar y sancionar cualquier forma de complicidad con organizaciones
criminales.
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6. Gestion de riesgos y planes de contingencia maritima

Se recomienda desarrollar planes integrales de gestién de riesgos, contemplando escenarios
de contrabando, sabotaje de embarcaciones, accidentes o eventos climaticos que puedan
ser aprovechados por redes criminales. Esto incluye simulacros periédicos de seguridad,
protocolos de emergencia maritima, evacuacién y aseguramiento de la carga, asi como analisis
continuo de vulnerabilidades de las rutas maritimas y terminales portuarias.

7. Cooperacion internacional y coordinacion interinstitucional

Dado que el narcotrafico maritimo es un delito transnacional organizado, se debe fortalecer
la cooperacién entre autoridades portuarias, fuerzas navales, guardacostas y agencias de
inteligencia internacionales, promoviendo el intercambio de informacién en tiempo real,
la participacion en operativos de interdiccion multinacionales y la adopcion de protocolos
uniformes de investigacién y cadena de custodia para la evidencia.

8. Inteligencia maritima y analisis de riesgos

El uso de herramientas de analisis de big data, algoritmos predictivos y sistemas de inteligencia
artificial permite identificar patrones de tréficoirregular, rutas de alto riesgo y nodos estratégicos
delictivos. Esto debe integrarse con informaciéon de la autoridad maritima, AIS (Automatic
|dentification System) de embarcaciones y reportes de agencias de control aduanero, para
optimizar la priorizacion de inspecciones y operaciones de interdiccion.

9.  Control de rutas maritimas y nodos estratégicos

Se recomienda la identificacion y monitoreo de corredores maritimos criticos, incluyendo
islas estratégicas, puertos de transbordo y zonas intermedias del Caribe y Centroamérica. Esto
incluye la coordinacion con autoridades navales para patrullajes sistematicos, inspecciones en
altamar y acciones preventivas en puntos de concentracion de embarcaciones sospechosas.

10. Integracién de tecnologia avanzada y cooperacién publico-privada

El desarrollo de soluciones tecnolégicas avanzadas debe combinarse con alianzas con
operadores portuarios, navieras y empresas de logistica, promoviendo un enfoque de
seguridad compartida que permita prevenir la entrada de narcdticos y reducir riesgos
operativos, asegurando al mismo tiempo la continuidad del comercio legitimo.

Implementar y fortalecer un sistema integral de control y trazabilidad del suministro
de combustible para embarcaciones menores desde puntos terrestres autorizados,
complementado con politicas publicas de prevencidn social y econdmica dirigidas al sector
pesquero, orientadas a disminuir su vulnerabilidad estructural y a prevenir su captacién o
instrumentalizacion por parte de organizaciones dedicadas al narcotréfico.
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